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Der Cosmo wurde nur 1512 Mal gebaut
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Cosmo-Experte: Walter Frey (li.) besitzt zwei Modelle des historischen Wankel-Sportlers

es heute vier Exemplare”, er-
zdhlt Walter Frey stolz. Der
Cosmo-Fan stoberte seinen
weilen Wankel-Sportler von
1968 bei einem USA-Trip in den
80er Jahren in New Jersey auf.
Unter der lang gezogenen
Motorhaube des nur 343 Mal
gebauten Modells der ersten
Generation beatmet ein Vier-
rohr-Vergaser mit zwei Drossel-
klappen das Zweischeiben-
Wankelherz mit einem Kam-
mervolumen von je 491
Kubizentimetern. 110 PS maxi-
male Leistung klingen schmal-
briistig, doch der ristige Oldie
wiegt nur 940 Kilogramm.
Eine der wenigen Mes-
sungen fiir den Sprint von null
auf LandstraBentempo datiert
aus dem August 1967. Damals
gab das japanische Automaga-
zin Mator Fan dem Cosmo die
Sporen. Auch ohne Messgerat
an Bord sind die gezeiteten
8,8 Sekunden noch heute
glaubhaft. Wankeltypisch vi-
brationsfrei und leichtfiBig
rauscht der japanischen Heck-
triebler mit sagenhafter Lauf-
kultur tber die bayerischen
Landstrafien. ,Man kann ohne
Probleme bis 8000/min dre-
hen”, hatte Autosammler Frey
vor der Ausfahrt verraten. Ge-
sagt, getan. Unterhalb von
4000/min wirkt der Sport-His-
toriker noch etwas schléfrig.
Auch im geistigen Cosmo-
Nachfolger, dem seit 2003 ge-
bauten und 2009 optisch leicht

retuschierten RX-8, gehoren
hohe Drehzahlen zum Kreis-
kolben-Schauspiel. Das derzeit
einzige Serienfahrzeug auf dem
deutschen Markt mit Wankel-
motor erreicht seine maximale
Leistung von 231 PS erst bei
8200 Umdrehungen. Passend
zur Vorweihnachtszeit ldutet ein
sanft bimmelndes Alarmglock-
chen bei 9200 Touren das Ende
der Drehzahlorgie ein.

Unterhalb von 6000/min
herrscht tote Hose. Auch wenn
die geschwungene Silhouette
und das heisere Kreissdgenge-
rdusch Sportwagengene sugge-
rieren, dauert es 7,3 Sekunden,
bis der RX-8 die 100 km/h-
Marke passiert. Damit verfehlt
er die Werksangabe um eine
knappe Sekunde.

Mehr sportlichen Charakter
verspriht das 2+2-sitzige Cou-
pé erst, sobald es die ersten
Serpentinen,  Haarnadelbie-
gungen und sonstige Kurven-
verlaufe wittert. Wahrend der
RX-8 beim langsamen Einlen-
ken tendenziell tiber die Vorder-
achse schiebt, kommt bei za-
ckigen Lenkmandvern sein
keckes Spoilerheck. Doch ob
Unter- oder Ubersteuern, der

Nippon-Sportler bleibt jederzeit
gut beherrschbar. Neben der
leicht frontlastigen Verteilung
des Gesamtgewichts von 1400
Kilogramm (52,6 zu 47,4 Pro-
zent) sorgt die harmonische
Abstimmung des Bilstein-Sport-
fahrwerks fiir ein weitgehend
neutrales Fahrverhalten.

Doch das beste Fahrwerks-
Setup nitzt nichts, wenn die
Potenz unter der Motorhaube
fehlt. Vor allem auf der Renn-
strecke giert der RX-8 nach
einer Portion Pferdestarken.
Ohne die bleibt ihm eine he-
rausragende Zeit in Hocken-
heim verwehrt. Fur 1.19,6 Mi-
nuten gibt's auf dem Kleinen
Kurs keine Lorbeeren.

Mehr Erfolg auf der Renn-
piste verbucht sein Wankel-
Vorfahre. Auch wenn der
Cosmo Sport nicht als Wett-
bewerbsfahrzeug konzipiert
wurde, testete Mazda die Halt-
barkeit des Kreiskolbenantriebs
im August 1968 beim 84-Stun-
den-Rennen ,Marathon de la
Route” auf dem alten Nirburg-
ring (Kembination aus Mord-
und Stdschleife). Seinen ein-
zigen Sporteinsatz beendete
der Cosmo auf Platz vier in der
Gesamiwertung.

Mit  dem  japanischen
Rechtslenker auf der Nord-
schleife den Grenzbereich aus-
zuloten, ist heute nur noch
schwer vorstellbar. Neben dem
Wankelaggregat setzten die
Mazda-Ingenieure damals auf
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